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SYSTEM UPRAVY EMISI
MOTORU DAF EURO 6

Systém upravy emisi

V systému Upravy emisi se snizuji hladiny NO, a pevnych
Castic (PM) tak, aby spliovaly emisni pozadavky normy
Euro 6.

Aby bylo dosazeno maximalni flexibility usporadani
podvozku, sklada se jednotka Upravy emisi ze dvou
rliznych skfini: ze skiing filtru a skifiového tlumice SCR.
Obé skiiné Ize spojit do jedné jednotky nebo mUze byt
kazda z nich namontovana na jinou stranu podvozku.

Sk¥in filtru

Wyfukové plyny z motoru prochazeji izolovanym potrubim
do skiiné filtru. Sk filtru obsahuje naftovy oxidaéni
katalyzator (DOC neboli Diesel Oxidation Catalyst) a
naftovy &asticovy filtr (DPF neboli Diesel Particulate Filter).
V ¢ésti DOC se z vyfukovych plyn( odstranuiji ¢astice
pomoci chemického procesu. Zbyvaijici Castice se
zachycuiji ve filtru DPF.

Ze skfiné filtru pokraduiji plyny do skfinového tlumic¢e SCR.
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SkFinovy tlumi¢ SCR

Skfinovy tlumi¢ SCR je tvoren tlumi¢em vyfuku

s keramickym selektivnim katalytickym reduktorem
(SCR neboli Selective Catalytic Reductor) a keramickym
¢pavkovym oxidacnim reduktorem (AMOX neboli
Ammonia Oxidation Catalyst).

Davkovani pozadovaného mnozstvi kapaliny AdBlue
bez pritomnosti vzduchu (feSeni s moc&ovinou) probiha
v trubici smésovace mezi skiini filtru a skrifnovym
tlumic¢em SCR. V katalyzatoru SCR se obsah NO,
obsazeného ve vyfukovych plynech méni na neskodny
dusik (Np) a vodu (H,O).

V katalyzatoru AMOX se nadbytecny ¢pavek (NHy)
rovnéz preménuje na dusik a vodu. Potom Ize &isté
vyfukové plyny bezpecné vypustit do atmosféry.
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Regenerace filtru DPF

Za ptiznivych podminek (teplota a uroven NOXx), které do
znacné miry zavisi na pracovnim cyklu vozidla, se vétsina
zachycenych pevnych ¢astic v DPF pasivné spali. Pokud
se hladina pevnych ¢astic v DPF prilis zvysi (coz Ize
rozpoznat podle poklesu tlaku nad DPF), systém spusti
aktivni regeneraci.

Aktivni regenerace

Motor prepne do regeneraéniho rezimu, aby zvysil teplotu
v katalyzatoru DOC. Jakmile teplota dosahne 250 °C,

na za&atku toku ve skfini filtru se vstfikne smés paliva

a vzduchu. DUsledkem je zvySeni teploty ve filtru DPF
nad 500 °C, kdy dojde ke spéleni pevnych ¢astic. Po
vycisténi filtru se davkovani paliva a vzduchu zastavi a
motor pfepne zpét do normalniho provozniho rezimu.

Ridi¢ aktivni regeneraci béhem jizdy nijak nezaznamena.

Vyfukovy difuzor

Aby bylo mozné vyfukové plyny bezpecné vypustit,

je na konci systému Upravy emisi namontovany
vyfukovy difuzor. V difuzoru se vyfukové plyny smisi
se vzduchem a rozptyli, aby doslo k jejich ochlazeni a

k odvedeni tepla.
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Vynucena stacionarni regenerace

V provoznich podminkach, kdy teplota ve filtru DPF
zUstava prilis nizka pro spusténi automatické regenerace
(nizké zatizeni motoru), coz je Casto doprovazeno
vysokym vystupem pevnych Castic (pfechodovy jizdni
cyklus), bude fidi¢ pravdépodobné nucen spustit
regeneraci ru¢né. To je ohlaSeno tfemi po sobé
nasledujicimi Urovnémi varovani na pristrojovém panelu:

e \lysoka hladina pevnych ¢astic (je
nutna regenerace)

e \elmi vysoka hladina pevnych Castic
(regenerace je vyzadovana okamZzité)

e Filtr pevnych Castic je plny (omezeni
vykonu motoru — regenerace je

nutna ihned!)

Ridi¢ musf zaparkovat vozidlo na bezpedném misté a
stisknutim tlacitka spustit regeneraci. Motor pfepne do
rezimu regenerace a spusti se dfive popsany proces
regenerace.

Modul Gpravy emisi (ACM neboli
Aftertreatment Control Module)

Cely proces Upravy emisi a regenerace, stejné jako emise
vyfukovych plynd na vyfukové trubce, jsou sledovany a
regulovany prostrednictvim modulu Upravy emisi spole¢né
s fidici jednotkou motoru (PMCI — vstrikovani PACCAR

s vicenasobnou regulaci).

Vstupni signal modulu ACM vytvari rlizné snimace teploty
v jednotce pro Upravu emisi, snimac rozdilového tlaku na
filtru DPF a snimac¢ NO,.
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